Vagledning vid byggnation av A-traktor

Detta dokument har tagits fram for att ge dig vagledning vid byggnation av A-traktor. Vagledningen
tillampas fran 1 februari 2021. Vagledningen dr ett bra, stdttande dokument, men garanterar inte att
fordonet godkanns. Beslut om detta tas alltid vid besiktningstillfallet.

Ursprungsfordon

Det &r varken tillatet att bygga A-traktor av Oppna bilar (cabriolet) eller en egen hytt, alternativt att
gora om en hytt med demonterbara langsgaende balk/-ar till fasta. Det ar bilens serietillverkade
karosseriutformning som ar avgorande.

Identifieringsmadrkning
Det dr tilldtet att stansa om primar mdrkning pga. ombyggnad eller skador pa originalnumret.

Om ursprungsfordonet har bade primdr och sekundar mdrkning ska bada finnas pa fordonet. Den
sekundara (tillverkarskylt) behover inte vara atkomlig efter ombyggnad, men kunna ska styrkas
genom t.ex. fotodokumentation.

Avgasror och ljuddampare i funktionsdugligt skick
Det finns inget hinder for avgasror som riktas uppat genom framre huv.

Avgasroret far dock inte vara olédmpligt utformat (vassa kanter), eller begransa sikten patagligt. Effektiv
ljuddémpare maste ocksa finnas (obs turbo ar ingen ljuddampare).

Dack
Ddcken maste klara garanterade axelbelastningar. Upprakning av ddcken kan géras med 35 procent.
Vatskefyllda ddck ar ok. Redogorelse for/underlag pa att koldbestdndig vatska har anvants kravs.

Konstruktiv hastighet
Att begransa fordonets hégsta hastighet pa horisontell vag till max 30 km/h kan utféras pa flera
olika satt;

e De hogre vaxlarna i fordonets vaxellada kan sattas ur funktion och/eller en extra
nedvaxlingsanordning monteras mellan vaxelldda och drivhjul.

e En elektronisk begransning av hastigheten i fordonets ursprungliga styrenhet, eller en separat
elektronisk styrbox med eget givarsystem dr ytterligare exempel.

e Motorns varvtal kan dven begransas genom bade mekaniska och elektroniska konstruktioner
sd att hastighetskravet inte dverskrids. Kombinationer av dessa kan ocksa férekomma.

Oavsett konstruktion ska andringen vara utford pa ett sdtt som kraver omfattande arbete for att oka
hastigheten.

Véxlar kan goras obrukbara pa ett godtagbart sdtt genom ingrepp inne i fordonets vaxellada. Det ar
ocksa tillatet att gora begransningar med s.k. vaxelkulisser eller andra anordningar utanfor vaxellddan
under forutsattning att de ar permanent fixerade till fordonets kaross eller vaxellada. De ska vara av




robust konstruktion och inte kunna avlagsnas med hjalp av enklare verktyg. Svetsning och ordentlig
forskruvning med envags skruvar dr nagra exempel pa godtagbar fixering.

Kan inte sparrningen kontrolleras okulart ska den styrkas med underlag sasom beskrivning,
fotodokumentation etc.

Begransning av varvtal mekaniskt
Beskrivning 6ver hur begransningen ar gjord kravs alltid (se underlag).

Den kan utféras genom t.ex. fastsvetsning av strypringar i insugningskanalerna i motorblocket eller
topplocket eller andring av ventiltider genom omslipning eller utbyte av kamaxel.

Begrdnsning av motorns varvtal genom strypningar i insugningsror eller forgasare ar ocksa majlig
under forutsdttning att de ar permanent anordnade.

Elektronisk varvtalsbegransning ska konstrueras med samma grad av bestdndighet som elektronisk
hastighetsbegransning.

Grundvarvtal
Manga elektroniska system har en grundinstalining pa varvtalet. Detta trader i kraft om tex.
hastighetssignalen forloras. Avsikten ar att traktorn har ett "nodkérningsldage”.

Detta dr inget krav utan ett val av den som konstruerar systemet.

ECU/Styrboxar

Fordonets maxhastighet kan begransas genom omprogrammering av fordonets styrbox. Instdlld
hastighet maste vara max 30 km/h. Beskrivning dver hur omprogrammering &r gjord kravs alltid (se
underlag).

Boxen behdver normalt sett inte byggas in om andra skyddsatgarder finns (t.ex. kodning och att boxen
ar last till fordonets chassinummer).

Fordonets konstruktiva hastighet far inte 6ka pga. stérningar i anordningen eller att nagon komponent
far funktionsstorning eller slutar fungera.

Det maste finnas en annan funktion som trader in om signaler forsvinner (sasom att motorn stannar
eller gar in pa ett grundvarvtal).

Det ar inte tilldtet att som enda I6sning koppla om bakom sakringar eller géra dem odtkomliga.
Konstruktionen ska medfora att fordonet ar tillférlitligt och trafiksakert. Om begransningen aktiveras
ska inte motorn stanna helt eller behova startas om.

Begrdnsningen ska inte ga att aterstadlla via uppkoppling i OBD-uttag.

Det ar ocksa viktigt att tanka pa att olika installningar/system pa vaxelldda, anvandning av farthallare,
antisladd, manuella vaxlingsfunktioner pa automatlada etc, inte kan paverka fordonets maxhastighet
till mer an 30 km/h. Om nddvarvtal finns instdllt, som foljd av att hastighetssignal uteblir, ska
hastigheten vara max 30 km/h pa alla brukbara vaxlar.

Separat styrbox
Beskrivning dver hur systemet ar konstruerat kravs alltid (se underlag).




Box och kontaktstycken i motorstyrning ska goras otillgangliga genom inkapsling och forsegling med
t.ex. envagsskruvar, brottskruy, eller svetsning.

Givare ska goras odtkomliga pa samma sdtt om de placerats utvandigt pa t.ex. kardanaxel.

Kablar som enkelt kan modifieras for att paverka hastighetsregleringen maste dras i ror/hydraulslang
etc. Plastmaterial ar inte godkant i dessa fall.

Om nddvarvtal finns installt, som foljd av att hastighetssignal uteblir, ska hastigheten vara max 30
km/h pa alla brukbara vaxlar.

Plombering.

Om forberedelser har skett for att plombera en box eller dyligt med tradplomb kommer plombering
att utforas av besiktningsorganet. Det innebdr ocksa att eventuella tidigare plomberingar byts till
besiktningsorganets egna.

Intyg.
Ett intyg ska alltid lamnas i samband med besiktningen dar byggare/sluttillverkare alternativt

dgare/brukare intygar hur man slutfort bygget. Den som intygar slutbyggnationen ska kunna
legitimera sig vid besiktningstillfallet och vara minst 15 dr.

Underlag
Ett underlag som beskriver hur hastighetsregleringen ar utford ska alltid finnas.

For rent mekaniska regleringar med begransningar i vaxellador kan beskrivningen goras enkel.

Vid elektroniska regleringar ska underlaget innehalla hur manipulation har forsvarats, varifran olika
signaler hamtas och vad som hdnder om olika signaler uteblir. Av underlaget ska ev. nddvarvtal och
plomberingsmajlighet samt att adterstdllning via OBD inte ar majlig ocksa framga. En mall med dessa
uppgifter finns som bilaga till intyget, men uppgifterna kan ocksd presenteras i annan form.

Forarhytt/Karosseri
En bil ska byggas om sa det inte langre ar uppenbart att transportera personer eller gods. Detta kan
goras genom att andra fordonets yttre karosseriform eller begransa den befintliga.

For att anses som ombyggt och uppenbart ej for gods eller persontransport ska forstangningar (i de
fall man valjer att bygga sa) vara ordentligt fastskruvade. Material ar inte specificerat utan det ar
konstruktionen som dr avgodrande.

Pa dubbelhytt med "1,5-hytt” &r hatthylla tillrackligt vad avser 6vre férstangning.

Tackning av ursprungligt lastutrymme kan vara plan. Utan lastdglor eller motsvarande anordningar dar
last kan surras, beddms inte ytan som ett lastplan.

Storlek pa stdlgaller som anvands till forstangning ska vara max 50X50 mm och minst 3 mm tjocklek
samt stabilt fastsatt. Satesrygg/sittdynor ska demonteras om de inte lases i nerfallt lage av den
invandiga forstangningen. Balten kan vara kvar.

Extra mindre utrymmen tillats for dtkomst av batteri och lampor.

Om bakdorrar och baklucka ar 6ppningsbara ska det finnas en vagg direkt innanfér som begransar
atkomst till utrymmet innanfor.




Om bakdorrar och baklucka inte ar 6ppningsbara ska redogorelse lamnas hur detta &r gjort, i de fall det
inte kan kontrolleras okulart.

Godtagbara losningar ar framst igensvetsade dorrar men dven borttagning av mekaniska delar sdsom
vajer till Idskista, dven fonsterhissar kontrolleras.

Om ursprungligt karosseri dandras/byggs om ska den nya konstruktionen ge minst samma skydd for de
akande som karosseriet i ursprungligt skick, ev. efter forstdrkning av karossen med skyddsbage eller
motsvarande.

Barlastflak
En A-traktor maste ha minst 60 procent av dess tjdnstevikt pa drivande axel. | tjanstevikt ingar full
bransletank och en forare pa 70 kg.

Fyrhjulsdrivna fordon och fordon med tjanstevikt dver 2 000 kg omfattas inte av detta krav.

Uppfylls inte kravet kan ett barlastflak pa max 1,25 m? byggas 6ver drivande axel.

Ett satt att uppfylla kravet dr att montera vikter i fordonet for att komma 6ver 2 000 kg i tjanstevikt
eller vikter som ger 60 procent pa drivaxeln. Tjdanstevikten far inte dverskrida fordonets registrerade
totalvikt eller axelbelastningarna som stdr pa fordonets typskylt.

V/id vagning tas hansyn till férare och passagerares viktfordelning.

Monterade vikter maste vara ordentligt fastsatta i karossen. Endast spannband dr inte tillatet. Da
anses tyngderna vara surrad last. Kan kontrollen inte utforas okuldrt ska underlag ldmnas 6ver hur
tyngderna dr fastsatta.

Barlastflak ska medge forvaring av barlast till minst 60 procent av tjanstevikten pa drivande axel eller
upp till garanterad axelbelastning. Som barlast kan vikten av sand eller tackjarn anvdndas vid
beddmning av minsta storlek.

Barlastflak ska vara dppet och latt att lasta. Barlastflak kan vara utanpdliggande men maste da vara
rejalt fastsatt och dimensionerat for den last som krdvs for att uppfylla krav. Underlag som styrker
detta kan kravas.

Kopplingsanordning och fordonet i 6vrigt vara lamplig som dragfordon

A-traktorn maste vara férsedd med en kopplingsanordning. Slapvagnsvikten for grundfordonet
(personbilen eller lastbilen) maste vara minst 1000 kg.

Airbags- och sidokrockgardiner

De fordon som har sidokrockgardiner i tak och airbags i sidostolpar mdste ha plats for dessa att kunna
l6sas ut vid en ev. krock. Ett utrymme om max 150 mm innanfor dorrar och cirka 500 mm nedat anses
tillrackligt for krockgardinerna.

Urkoppling av airbags tilldts om en av fordonstillverkaren auktoriserad verkstad intygar att det gjorts
pa korrekt satt. Demontering av airbag kan visas pa annat satt.




Vindruta (siktfalt)
Dekaler och text i vindrutan far inte finnas i vindrutetorkarnas svepyta.

Aterstillande
Aterstadllande till personbil/lastbil kan goras i de fall inga storre ingrepp ar gjorda i karossen.

Vissa tidigare fordonstekniska uppgifter som saknas kan behdva intygas eller visas genom exempelvis
tidigare registreringsbevis eller dokument fran fordonstillverkaren.

Aterstallande av andringarna i programvara i fordonets ECU maste intygas av en av fordonstillverkaren
auktoriserad verkstad eftersom fordonet ofta omfattas av avgasgodkannande.

Aven aterstallande av eventuell borttagning av airbag/sidokrockgardiner méaste intygas av en av
fordonstillverkaren auktoriserad verkstad.






